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Abstract of DEI 9527450 
A blind bore (15) passing lengthways through 
the cross-bore (16) of the handle plug (5) 
accommodates a spring (27). The latching pin 
(7) has a latching recess (25) at the blind bore 
engaged by a spring-loaded latching element 
(26) moving within the blind bore. A projection 
(24) on the plug is matched by a longways 
groove (29) in the plug recess (1 1) in the 
driving pinion (10) used to operate the handle. 
Using a lug as projection, pressed out of the 
plug material, the lug is forced out from the 
base surface to form an extension to the 
cross-bore of the handle plug. At the end 
furthest from the pin head (21) the cross-bore 
is narrowed down (17) at the side of the plug 
(18) so that when the locking pin is retracted 
the projection (24) projects from the side of the 
plug to work with the groove in the plug recess 
in pinion as specified. 
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) Bedlenungsgrlff 

) Dia Erfindung batrim elnan Badianungsgriff fOr ain Fan- 
8ter, eina TOr o. dgt. mit einam mit atnam ala VIeiicantetift 
auagebildaten Dorn (5) und einem sankraoht Im Dorn 
galagaitan Raatzapfan (7) zum Hintargralfan einas Antriabs- 
alaments* wia ainem RItzel einaa Kantengatriabas. 
Zur Poaitionlarung daa Rastzapfans (7) Inn Dorn (5) wlrd 
vorgaachlagan. ofn Rastalement (26) In RIchtung dar Ungs- 
achse (14) daa Doms (5) anzuordnan« daa mittals ainar 
Raatmulda (26) dan Raatzapfan (7) in oinw vorbastimmtan 
Laga hdlt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Bedienungsgriff mit ei- 
nem zur formschliissigen Kupplung mit einem Antriebs- 
element, wie einem Ritzel eines Kantengetriebes die- 
nenden Dorn, der nahe seinem freien Ende mit einem in 
einer Querbohrung des Dorns gelagerten, quer zur 
Langsachse des Dorns verschiebbaren Rastzapfen ver- 
sehen ist, der von der Kraft einer Feder derart beauf- 
schlagt ist, daB der Rastzapfen mit dem Rastkopf uber 
die zugeordnete Seitenflache des Dorns vorstehend ist, 
wobei der Rastkopf mit einer zur hintcrgreifendcn An- 
lage am Antriebselement und damit zur axialen Lagen- 
sicherung des Dorns dienenden Rastftache und einer 
dem freien Ende des Dorns zugewandten Einfuhrschrd* 
ge versehen ist, wie er aus der DE-OS 42 38 459 vorbe- 
kannt ist 

Derartige Bedienungsgriffe sind mit einem ubiicher- 
weise als ^erkantstift ausgebildeten Dorn versehen, 
der bei am Fenster oder der TUr montiertem Zustand 
form- und kraftschlQssig in eine als Innenvierkant aus- 
gebildete Dornausnehmung eines auf mindestens eine 
iangsverschiebbare Treibstange einwirkenden An- 
triebsritzels eines Kantengetriebes, eines Treibstangen- 
beschlags oder in eine NuB eines Schiosses eingreift 
Insbesondere aus optischen Grunden ist man bestrebt, 
beim Bedienungsgriff die ansonsten ubliche Rosette 
wegzulassen, welche auch der Befestigung des Bedie- 
nungsgrif fs am Fenster oder der Ttir dient Die Rosette 
wird durch eine in einer Bohrung des Rahmens des Fen* 
sters oder der TOr eingelassene Lagerhtiise zur PQhrung 
des Bedienungsgriffs ersetzt Der Bedienungsgriffist mit 
seinem Dorn voran der Lagerhtiise und dem Antriebs- 
element zuzufuhren. Beim Auftreffen der Einf uhrschra- 
ge des Rastzapfens auf das Antriebselement wird der 
Rastkopf zurGckgeddickt, so daB der Vierkantstift den 
Innenvierkant des Antriebselements passieren kann. 
Nach desm Durchtritt durch den Innenvierkant wird zum 
einen die Eingriffstiefe durch ein Anschlagen des Halses 
des Bedienungsgriffs an der Lagerhfilse begrenzt und 
zum anderen drQckt erne Feder den Rastzapfen wieder 
nach auBen, so daB der Rastkopf mit seiner Rastfl^che 
an der ROckseite des Antriebselements zur Anlage ge- 
tangt und damit eine Rtickbewegung des Bedienungs- 
griffs in Axialrichttmg des Dorns verhindert Die Befe- 
stigung des Bedienungsgriffs am Fenster oder der Tur 
erfoigt somit schnell, einfach und ohne das Erfordernis 
eines Werkzeugs. 

Der Rastzapfen beim Gegenstand der DE- 
OS 42 38 459 ist unmittelbar in eine Querbohrung des 
Dorns eingebracht und wird in dieser Querbohrung mit- 
tels einer Verengung der Querbohrung gehalten. Die 
Querschnittsverengung der Querbohrung erfoigt durch 
eine Werkstoffverquetschung des Materials des Dorns. 
inbesondere durch eine beidseits des vorstehenden 
Rastkopfs des Rastzapfens parallel zum Dorn vorge- 
nommene Verquetschung, so daB der dffnungsquer- 
schnitt der Querbohrung im wesentiichen ellipsenfdr- 
mig verformt wird und der Rastzapfen dadurch auch 
mehr oder weniger gegen Verdrehen gesichert ist Die 
Herstellung der Verengung durch Werkstoffverquet- 
schung bei in die Querbohrung eingesetztem und feder- 
belastetem Rastzapfen erfordert eine erhebliche Sorg- 
falt Insbesondere ist zu vermeiden. daB durch die Ver- 
quetschung die Gangigkeit des Rastzapfens beeintrach- 
tigt oder gar vollstandig verhindert wird Auch mussen 
die Abmessungen der Verquetschung genau eingehal- 
ten werden. Eine ungleiche Ausgestaltung der Starke 
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des durch die Verquetschung erzeugten Verengungs- 
wulstes ist zur Verhinderung einer SchrlLgstellung des 
Rastzapfens zu vermeiden. 

In der gebrauchlichsten Ausfiihrungsart weist der 
5 Dorn einen quadratischen Querschnitt mit einer Seiten- 
lange von 7 mm auf. Es stehen damit fur die Unterbrin- 
gung des Rastzapfens, der nachgeschalteten Feder und 
der Verengung der Querbohrung beengte Raumver- 
haltnisse zur Verfugung, durch welche die Wahl der 

10 Abmessung des Rastzapfens, sein Federweg und insbe- 
sondere die Wahl der Federausgestaltung stark einge- 
schrankt sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Be- 
dienungsgriff der eingangs erwahnten Art so weiterzu- 

15 bilden, daB der Aufnahmeraum fOr Rastzapfen und Fe- 
der unter Erleichterung der Montage des Rastzapfens 
wesentlich vergrdBert ist 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Be- 
dienungsgriff dadurch geldst, dafi der Dorn mit einer die 

20 Querbohrung kreuzenden, in Richtung der Langsachse 
des Dorns sich erstreckenden Sacklochbohrung zur 
Aufnahme der Feder versehen ist und der Rastzapfen 
im Bereich der Sacklochbohrung eine Rastmulde auf- 
weisu in die ein von der Feder beaufschlagtes Rastele- 

25 ment eingreift, das in der Sacklochbohrung verschieb- 
bar gelagert ist. 

Rastzapfen und Feder sind somit nicht mehr in einer 
gemeinsamen Achse hintereinandergeschaltet Die Fe- 
der wird nunmehr von einer in Richtung der Langsachse 

30 des Dorns sich erstreckenden Sacklochbohrung aufge- 
nommen, die von der Stimflache des freien Endes des 
Dorns ausgehend ist Die Sacklochbohrung kann dabei 
audi von einer Durchgangsbohrimg gebildet sein, die 
durch einen Stopf en oder durch das Material der Hand- 

35 habe verschlossen ist Die Verlagerung der Aufnahme 
for die Feder in eine dornl&ngsachsparallele Sackloch- 
bohrung ermdglicht insbesondere eine deutliche Ver- 
l&ngerung des Auf nahmeraums fOr die Feder. Die L^ge 
der Sacklodibohrung kann ein Mehrfaches der Kanten* 

40 Itoge des Dorns betragen. Ebenso kann der Durciunes- 
ser der Sacklochbolirung vergrdBert werden. Damit ist 
far die Bemessung der auf den Rastzapfen wirkenden 
Federkraft ein groBer Freiheitsgrad vorliegend, beein- 
flufit von Federl^ge, Federdurchmesser, Querschnitt 

45 und Starke der Windimgen des Federmaterials. Diese 
Verlegung der insbesondere als zylinder-Schrauben- 
dnickfeder ausgebildeten Feder in die Langsachse des 
Dorns ergibt gleichzeitig, daB die Querbohrung im Dorn 
nunmehr vollstandig fur den Rastzapfen ausnutzbar ist 

50 Bei gleichem Rasthub kann die Gesamdange des Rast- 
zapfens vergrdBert und damit seine Fuhrung verbessert 
werden 

Zur Kraftumlenkung zwischen Feder und Rastzapfen 
dient ein in der Sacklochbohrung verschiebbar gelager- 

55 tes, von der Federkraft beaufschlagtes Rastelement das 
mit einer Rastmulde des Rastzapfens zusammenwirkt 
Die Feder driickt das Rastelement in die Rastmulde 
hinein und halt dadurch den Rastzapfen in seiner Nor- 
malstellung, in welcher der Rastkopf Gber die zugeord- 

60 nete Seitenflache des Dorns mit Rastflache und Einftihr- 
schrage vorstehend ist Durch dieses Zusanun^nwirken 
von federbeaufschlagtem Rastelement und Rastmulde 
ist der Rastzapfen in der Querbohrung gehalten. Die 
bisher erforderliche Querschnittsverengung der Quer- 

65 bohrung gelangt in Wegfall, ebenso ist ein im Durch- 
messer abgesetzter Bund des Rastzapfens nicht mehr 
notwendig. Als Rastzapfen kann deshalb ein Zylinder- 
stift mit einheitlichem Durchmesser benutzt werden, der 
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mit der Rastmulde zu versehen ist, so daB ein stabiler 
Aufbau des Rastzapfens vorliegend ist. Der Rastzapfen 
kreiszylindrischen Durchmessers ist bequem in die 
Querbohrung einbringbar und erhalt seine richtige Zu- 
ordnung durch das Eindrticken des Rastelexnents in die 
Rastmulde des Rastzapfens. Querbohrung und Sack- 
lochbohrung bedOrfen keiner Nachbearbeitung mehr. 

Um eine korrekte Zuordnung des Bedienungsgriffs 
2um Aniriebselement zu erhalten, ist as zweckmSBig, 
den Dom mit einem Vorsprung und die Dornausneh- 
mung im Antriebselement mit einer korrespondieren- 
den Langsnut zu versehen, so daB der Dorn nur bei 
korrekter Position der Handhabe des Bedienungsgriffs 
gegentlber dem Antriebselement in das Antriebsele* 
ment einfOhrbar und damit kuppelbar ist 

Der Vorsprung kann in bevorzugter Weise aus einer 
aus dem Materia] des Dorns herausgedrCickten Nase 
bestehea Insbesondere ist es giinstig, die Nase in Ver- 
l&ngerung der Querbohrung aus deren Boden herauszu- 
press en, so daB Nase und Rastzapfen in derselben Ebe- 
ne angeordnet sind und aus entgegengesetzten Seiten- 
fiachen des Dorns aus diesen herausragen. 

Um die korrekte Zuordnung der Lage der Handhabe 
des Bedienungsgriffs zur zugeordneten Stellung des An 
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triebseiements auch ohne zusSltzliche Bearbeitung des 
Dorns zur Erzeugung eines Vorsprungs zu erhalten, 
wird in besonders vorteilhafter Weise die Querbohrung 
an dem dem Rastkopf des Rastbokens entgegengesetz- 
ten Ende mit einer Verengtmg im Bereich der zugeord- 
neten SeitenflSche des Dorns versehen und der Rastbol* 
zen weist einen Ansatz auf, der bei zurQckgedrOcktem 
Rastbolzen ttber die verengungsseitige Seitenflache des 
Dorns zum Zusammenwirken mit der korrespondieren- 
den Lingsnut in der Dorhausnehmung im Aiitriebsele- 
ment vorstehend ist 

Diese Verengung wird am zweckm§Bigsten dadurch 
erzeugt. daB bei der Herstellung der Querbohrung des 
Dorns ein Stufenbohrer so tief eingebracht wird, daB die 
erste Stufc des Stufenbohrers wohl die gegenUberlie- 
gende Seitenfl&che des Dorns durchdringt, jedoch nicht 40 
mehr der kreiszylindrische Durchmesser der zweiten 
Stufe des Stufenbohrers. Die Herstellung der Veren- 
gung erfordert danut keinen zus&tziichen Aufwand. Die- 
se Verengung dient zudem als Anschlag beim Einbrin- 
gen des Rastzapfens und verhindert ein HindurchdrQk- 
ken des Rastzapfens durch die dem Rastkopf des Rast- 
zapfens entgegengesetzte Offhung der* Querbohrung. 
Beim ZurOckdrQcken des Rastzapfens in den Dom hin- 
ein, tritt der Ajisatz, dessen Durchmesser gegeniiber 
dem Durchmesser des Schaftes des Rastzapfens zuriick- 
gesetzt ist, durch die Verengung der Querbohrung aus 
und erstreckt sich Ober die zugeordnete SeitenfiSche 
des Dorns hinaus. In dieser zurdckgedrOckten Stellung 
des Rastzapfens kann der Dorn mit dem Antriebsele- 
ment nur dann gekuppelt werden, wenn der Ansatz des 
Rastzapfens mit der L&ngsnut der Dornausnehmung des 
Antriebselements korrespondiert. Die Sicherung gegen 
eine Fehlmontaige ist damit m den Rastzapfen integriert 
und bedarf zu ihrer Herstellung keines groBen Auf- 
wands. 

Vor dem Einbringen des Dorns in die Dornausneh- 
mung des Antriebsritzels ist der Rastzapfen in die Quer- 
bohrung so weit hineinzudriicken, daB der Rastzapfen 
nicht mehr uber die Seitenflache des Dorns vorstehend 
ist Um dies zu erleichtern, ist die Rastmulde des Rast- 
zapfens mil einer in Richtung des Rastkopfs ausgerich- 
teten Schrflgfiache versehen. entlang weicher das Rast- 
element gleiten kann. Da das Rastelement auch bei zu- 



ruckgedriicktem Rastzapfen noch auf die Schragflache 
einwirkt, bewirkt die Kraft der Feder nach dem Loslas- 
sen des Rastzapfens, daB der Rastkopf wieder aus der 
Querbohrung herausgeschoben wird und in seine Nor- 
5 malstellung gelangt, wo der Eingriff des Rastelements in 
die Rastmulde ein weitergehendes Herausragen des 
Rastzapfens verhindert 

Das Rastelement kann insbesondere von einer Kugel 
gebildet sein, so daB ein Normelement anwendbar ist 
10 Die Kugel paBt sich leicht an die Mulde an, wodurch bei 
der Kraftumlenkung um 90" zwischen der Verschiebe- 
richtung des federbeaufschlagten Rastelements und der 
Verschieberichtung des Rastzapfens keine vcrstfirkten 
Verluste auftreten. Da zwischen der Kugel und der 
15 Rastflache eine PunktberOhrung vorliegend ist, ergibt 
sich bei einer auBermittigen Krafteinwirkung zwischen 
Kugel und Rastmulde, daB der Rastzapfen gegenOber 
dem Rastelement selbstSndig ausgerichtet wird 

Das Rastelement kann aber auch von einem Zyiinder- 
20 stift mit einer in die Rastmulde eingreifenden Spitze 
gebildet sein. 

Die Erfindung wird anhand von Ausfuhrungsbeispie- 
len erlautert Es zeigen 
Fig, 1 den Bedienungsgriff vor seinem Einbau in ein 



25 Kantengetriebe, das bereits im Rahmen eines FlUgels 
verdeckt eingebaut ist, . 

Fig; 2 einen Schnitt durch den Dorn der Fig. 1 im 
Bereich des Rastzapfens in vergrdBeitem MaBstab mit 
einer Kugel als Rastelement und 

Fig: 3 einen Schnitt gem^ Fig. 2, mit einem Zylinder- 
stif t als Rastelement 

Der Bedienungsgriff 1 besteht aus der Handhabe 2 
und dem Handhabenhals 3 mit dem Lagerteil 4, in denen 
der als Vierkantstift mit einer Kantenlfinge von 7 mm 
ausgebildete Dorn 5 befestigt ist Nahe dem freien Ende 
6 des Dorns 5 befindet sich ein Rastzapfen 7. 

Im Falz des Rahmens eines Fitigels 8 eines Fensters 
Oder einer Tttr ist ein Kantengetriebe mit einem Gehau- 
se 9 verdeckt eingelassen apgeordnet, wobei das Ge- 
hause 9 ein Antriebsritzel als Antriebselement tO zur 
llngsverschiebbaren Betfttigung einer oder mehreren 
Treibstangen beherbergt Den Zugang zu der als Innen- 
vierkaht 11 ausgebildeten Dornausnehmung des An- 
triebselements 10 wird durch em Durchgangsloch 12 
45 einer drehfest im Rahmen des FlQgels 8 eingebrachten 
LagerhOlse I3gescha^en. 

. Wie IFlg, 2 zu entnehmen ist, sind in dem Dorn 5 des 
Bedienungsgriffs 1 zwei einander im rechten Winkel 
kreuzende, sich schneidende Bohrungen eingebracht, 
50 nSmlich zum einen eine sich in Richtung der LSngsachse 
14 des Dorns 5 erstreckende, von der Stirnfiache des 
freien Endes 6 ausgehende Sacklochbohrung 15 und 
zum anderen eine Querbohnmg 16, die quasi ebenfalls 
ein Sackloch bildet da zur Herstellung einer Verengung 
17 der Querbohrung 16 wohl die untere Seitenflache 18 
des Dorns 5 durchbrochen ist, jedoch nicht Qber den 
gesamten Durchmesser der Querbohrung 16. 

In der Querbohrung 16 ist der Rastzapfen 7 ver- 
schiebbar geiagert, weicher von einem Zylinderstift ge- 
bildet ist, der mit dem Bereich seines Schaftes 19 inner- 
halb der Querbohrung 16 geiagert ist Ober die obere 
Seitenflache 20 des Dorns 5 steht der Rastkopf 21 vor, 
der mit einer dem freien Ende 6 des Dorns 5 zugewand- 
ten EinfQhrschrage 22 und gegenQberliegend. also der 
Handhabe 2 benachbart mit emer von einer Abflachung 
gebildeten Rastflache 23 ausgeriistet ist Dem Rastkopf 
21 gegenUberliegend ist der Schaft 19 auf einen geringe- 
ren Durchmesser abgesetzt zur Bildung eines Ansatzes 
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24, dessen Durchtnesser etwas geringer ist als der von 
der Verengung 17 der Querbohning 16 gebildete lichte 
Durchmesser. 

!m Bereich der Sacklochbohrung 15 ist der Schaft 19 
des Rastzapfens 7 mit einer Rastmulde 25 versehen, in 
die ein Rastelement 26 formschlussig eingreift, das in 
der Sacklochbohrung 15 verschiebbar gelagert ist, be- 
aufschlagt durch die Kraft einer als kreiszylindrische 
Schraubendruckfeder ausgebildeten Feder 27. Die Rast- 
mulde 25 ist mit einer Schragflache 28 ausgerustet^ die 
sich in Richtung des Rastkopfs 21 erstreckt, jedoch vor 
der Seitenflache 20 des Dorns 5 endet 

Der die Dornausnehmung bildende Innenvierkant 11 
des Antriebselements 10 ist mit einer das Antriebsele- 
ment lOdurchsetzenden Langsnut29 versehen. 

Zur Kupplung des Bedienungsgriffs 1 mit dem An- 
triebselement 10 wird der Bedienungsgriff 1, ausgehend 
von der Stellung der Fig, 1, mit dein Dorn 5 unter Hin- 
durchbewegen des Dorns 5 durch das Durchgangsloch 
12 der l^gerhOlse 13 am Rahmen des Flugels 8 axial 
zugefuhrt, bis die Einfiihrschrage 22 des Rastzapfens 7 
gegen die Begrenzung des Innenvierkants 11 des An- 
triebselements 10 stdBt Beim Weiterbewegen des Be- 
dienungsgriffs 1 wird der Rastkopf 21 gegen die >^^r- 
kung der Feder 27 in die Querbohning 16 hinein zuriick- 
gedruckt, bis der Rastkopf 21 nicht mehr Qber die zuge- 
ordnete obere Seitenflache 20 des Dorns 5 vorstehend 
ist Dabei gleitet die Schragflache 28 der Rastmulde 25 
des Rastzapfens 7 an dem als Kugel gestalteten Rastele- 
ment 26 endang nach unten, drOckt damit die als Rast- 
element 26 dienende Kugel zurtick und welter unter 
Anwachsen des von der Feder 27 ausgeObten Drucks in 
die Sachlochbohrung hinein. Das HineindrQcken des 
Rastzapfens 7 bewiHkt gleichzeitig eine DurchfOhrung 
des Ansatzes 24 des Rastzapfens 7 durch die Verengung 
17 der Querbohning 16, so daB der Ober die untere 
Seitenflache 18 des Dorns 5 vorstehende Ansatz 24 eine 
Nase ausbildet. 

Ein Weiterbewegen des Bedienungsgriffs 1 ist nun- 
mehr nur dann mdgiich, wenn sich der Ansatz 24 des 
Rastzapfens 7 in der richtigen Zuordnung zur Lllngsnut 
29 des Innenvierkants 11 des Antriebselements 10 befin- 
det Das Hineindrucken des Rastzapfens 7 bewirkt so- 
mit gleichzeitig die Bildung eines Vorsprungs zur Ver- 
hinderung einer Kupplung in nicht korrekter Lage zwi- 
schen Bedienungsgriff 1 und Antriebselement 10. 

Bei korrekter Zuordnung des Ansatzes 24 zur Langs- 
nut 29 wird der Dom 5 weiter in das Antriebselement 10 
hineingeschoben. Sobald der Rastkopf 21 des Rastzap- 
fens 7 den Innenvierkant 11 des Antriebselements 10 
vertassen hat, bewirkt die Feder 27 durch ihren Druck 
auf das Rastelement "26, das wiederum auf die Schragfla- 
che 28 der Rastmulde 25 einwirkt, daB der Rastzapfen 7 
mil seinem Rastkopf 21 schiagartig Ober die Seitenfla- 
cht 20 des Dorns 5 hervorgeschoben wird. Dabei ist der 
Rastzapfen 7 mit seiner ebenen Rastfiache 23 an der 
Ruckseite des Antriebselements 10 fl&chig anliegend an- 
geordnet Dies ist in Fig, 1 gestrichelt gezeichnet ange- 
deutet. Der Ansatz 24 des Rastzapfens 7 ist dann wieder 
hinter die untere Seitenflache 18 des Dorns 5 zuruckge- 
zogen, in die Querbohnmg 16 hinein. 

Gleichzeitig ist der Lagerteil 4 des Bedienungsgriffs 1 
in dem Durchgangsloch 12 der Lagerhulse 13 drehbar 
gelagert unter Anlage des Handhabenhalses 3 an der 
StimflUche 30 der LagerhOlse 13. Somit ist der Bedie- 
nungsgriff 1 axialgesichert am Flugel 8 gehalten. 

Zum L5sen des Bedienungsgriffs 1 ist der Rastzapfen 
7 gegen die Kraft der Feder 27 wieder in den Dorn 5 



hineinzudrticken, so daB der Rastkopf 21 nicht mehr 
fiber die Seitenflache 20 des Dorns 5 vorstehend isL 
Dabei drQckt die Schr&gfldche 28 der Rastmulde 25 ge- 
gen das Rastelement 26. so daO die Kugel weiter in die 
5 Sacklochbohrung 15 unter Zusammendrticken der Fe- 
der 27 und bei gleichzeitigem Vortreten des Ansatzes 24 
iiber die untere Seitenflache 18 hineingedruckt wird. 
Nunmehr kann durch eine in Richtung der Handhabe 2 
wirkende Axialbewegung der Bedienungsgriff 1 wieder 
10 vom Antriebselement 10 gelost werden. 

Die Rastmulde 25 weist eine kreisabschnittformige 
Ausnehmung auf, die an den Radius der Kugel angepaBt 
ist. In Normalstellung ruht die Kugel in dieser Ausneh- 
mung und der Rastzapfen 7 steht mit dem Rastkopf 21 
15 Ober die obere Seitenflache 20 des Dorns 5 vor. Ist dabei 
die Tlefe der Ausnehmung einiges kleiner als der Radius 
der Kugel, kann die Demontage des Rastzapfens 7 da- 
durch erfolgen, daB mit einem Werkzeug auf den Ansatz 
24 so grofler Druck ausgeubt wird. daB die Kugel voll- 
20 standig in die Sacklochbohrung 15 zuriickgedruckt wird. 
so daB der Schaft 19 des Rastzapfens 7 die Sacklochboh- 
rung 15 passieren kann. 

Eine weitere Moglichkeit, den Rastzapfen 7 zu de- 
montieren, ist, wenn der Rastzapfen 7 mit einem Werk- 
25 zeug um seine Achse so wait verdreht wird, daB wieder- 
um die Kugel vollstandig in die Sachlochbohrung 15 
zurfickgedrQckt wird, so daB der Schaft 19 des Rastzap* 
fens 7 die Sacklochbohrung 15 passieren kann. 

Zum Zusanunenbau ist zuerst die Feder 27 in die 
30 Sacklochbohrung 15 einzubringen und anschlieBend das 
Rastelement 26. Rastelement 26 und Feder 27 sind mtt- 
tels eines Werkzeugs so weit in die Saddochbohrung 15 
zurackzudrilckent daB das Rastelement 26 hinter der 
Querbohning 16 angeordnet ist. Nunmehr wird von der 
35 Seitenflache 20 aus der Rastzapfen 7 in die Querboh- 
rung 16 eingefOhrt Sobald die Stirhfliche des Ansatzes 
24 des Rastzapfens 7 auf das Werkzeug auftrifft. ist 
dieses zurOckzuziehen und gleichzeitig auf den Rastzap- 
fen 7 Druck auszuQben, wodurch der Ansatz 24 mit 
40 seinem geringeren Durchmesser gewahrleistct, daB das 
Rastelement 26 nicht zu weit in die Querbohrung 16 
vorstehend ist Bei der weiteren Druckausubung auf den 
Rastzapfen 7 gleitet der Ansatz 24 an dem Rastelement 
26 entlang tmd durch den als Schr^ge ausgebildeten 
45 Obergang zwischen Ansatz 24 und Schaft 19 des Rast- 
zapfens 7 wird die Kugel vollstandig in die Sackloch- 
bohrung 15 hineingedrOckt und rastet beim Weiterbe- 
wegen des Rastzapfens 7 in die Rastmulde 25 ein. Ist die 
Rastmulde 25 gegenflber dem Rastelement 26 stark win- 
so kelyersetzt, kann die Kugel nicht in die Rastmulde 25 
gelangen. Dann ist der Rastzapfen 7 zu drehen. bis die 
Kugel auf die Schragflache 28 oder in die Rastmulde 25 
gelangt Durch den auf die Kugel durch die Feder 27 
ausgefibten Druck wird der Rastzapfen 7 selbst^ndig in 
55 die korrekte Winkelstellung gebracht Die SchrSgfllche 
28 bzw. die Fiache der Rastmulde 25 sowie die Rastfia- 
che 23 des Rastkopfs 21 beflnden sich auf derselben 
Seite des Rastzapfens 7 und in derselben Ausrichtung. 
so daB die zutreffende Einbaulage an der Lage der Rast- 
60 fiache 23 des Rastkopfs 21 sofort crkenntlich ist 

In Fig. 3 ist die Querbohrung 16' ebenfalls als Sack- 
lochbohrung ausgestaltet, wobei der Boden 31 der 
Querbohrung 16' Qber die untere Stirnflache 18 des 
Dorns 5' unter Bildung einer vorstehenden Nase 32 bin- 
es ausgedruckt ist. welche die korrekte Zuordnung des Be- 
dienungsgriffs 1 zum Antriebselement 10 bei der Mon- 
tage ergibt 

Als Rastelement 26' ist ein Zylinderstift angewendet 
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der mil einer angefrasten Spitre 33 (ahnlich einem Kcil) 
Oder einer angedrehten Spitze in die mit angepaBter 
Form ausgebildete Rastmulde 25' eingreift, an welche 
die Sohrfigflache 28 angrenzt. 

5 

PatentansprOche 

1. Bedienungsgriff (1), mit einem zur formschlussi- 
gen Kupplung mit einem Antriebselement (10), wie 
einem Ritzel eines Kantengetriebes dienenden lo 
Dorn (5, 5% der nahe seinem freien Ende (6) mit 
einem in einer Querbohrung (16. 16') des Dorns (5, 
5') gelagerten, quer zur Ltngsachse (14) des Dorns 
(5, 5') verschiebbaren Rastzapfen (7. 7*) versehen 
ist. der von der Kxaft einer Feder (27) derart beauf- 15 
schlagt ist. daB der Rastzapfen (7. 7') mit dem Rast- 
kopf (21) Qber die zugeordnete Seitenfllche (20) 
des Dorns (5, 5') vorstehend ist, wobei der Rastkopf 
(21) mit einer zur hintergreifenden Anlage am An- 
triebselement (10) und damit zur axialen Lagensi- 20 
cherung des Dorns (5, 5') dienenden Rastflache (23) 
und einer dem freien Ende (6) des Dorns (5, 5') 
zugewandten Einfiihrschragc (22) versehen ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dom (5, 5') mit 
einer die Querbohrung (16, 16') kreuzenden, in 25 
Richtung der Ungsachse (14) des Dorns (5, 50 sich 
erstreckenden Sacklochbohrung (15) zur Aufnah- 
me der Feder (27) versehen ist und der Rastzapfen 
(7, 7') im Bereich der Sacklochbohrung (15) eine 
Rastmulde (25, 25') aufweist, in die ein von der Fe- 30 
der (27) beaufschlagtes Rasteiement (26* 26') ein- 
greift, das in der Sacklochbohrung (15) verschieb- 
bar gelagert ist 

Z Bedienungsgriff nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dom (5, 5') mit einem Vor- 35 
sprung (24, 32) und die Ctomausnehmung (11) hn 
Antriebselement (10) mit einer korrespondierejn- 
den Ungsnut (29) versehen ist 

3. Bedienungsgriff nac^ Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Vorsprung aus einer aus dem 40 
Material des Dorns (5') herausgedrfidcten Nase 
(32) besteht 

4. Bedienungsgriff nach Anspruch 3, dadurch ge- 
keniizeichnet, daB die Nase (32) in Veriangerung 
der Querbohrung {16^ aus deren Boden (31) her- 45 
ausgepreOt ist 

5. Bedienungsgriff nach emem oder mehreren def 
Ansprtlche I imd 2, dadurch gekennzeichnet daB 
die Querbohrung (16) an dem dem Rastkopf (21) 
des Rastzapfens (7) entgegengesetzten Ende mit 50 
einer Verengung (17) im Bereich der zugeprdneten 
Seitenflache (18) des Dorns (5) versehen ist und daB 
der Rastzapfen (7) einen Ansatz (24) aufweist, der 
bei zuruckgedrUcktem Rastzapfen (7) liber die ver- 
engungsseitige Seitenfl&che (18) des Dorns (5) zum 55 
Zusanunenwu-ken mit der korrespondierenden 
Langsnut (29) in der Domausnehmung (11) im An- 
triebselement (10) vorstehend ist ■ 

6- Bedienungsgriff nach einem oder mehreren der 
Ansprtiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 60 
Rastmulde (25, 25') des Rastzapfens (7, 7') mit einer 
in Richtung des Rastkopfs (21) ausgerichteten 
Schragf lache (28) versehen ist 
7. Bedienungsgriff nach einem oder mehreren der 
AnsprOche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet dafi 65 
das Rasteiement (26) von einer Kugel gebiidet ist 
.8. Bedienungsgriff nach einem oder mehreren der 
AnsprOche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet daB 



das Rasteiement (26') von einem Zylinderstift mit 
einer in die Rastmulde (25') eingreifenden Spitze 
(33) gebiidet ist 
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